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Auto w firmie

ROBERT PRZYBYLSKI

Po trzech kwartatach liczba
rejestracji nowych aut osobo-
wych i lekkich dostawczych
(o dmc do 3,5 tony) wzrosta
015 proc. do 399,5 tys. pojaz-
déw. Dynamika wrze$nia byta
nieco mniejsza od catorocz-
nejiwyniosta 12,4 proc. - wy-
nika z danych Polskiego
Zwiazku Przemystu Motory-
zacyjnego.

Nabywcy instytucjonalni
tworza blisko trzy czwarte
polskiego rynku samochodow
nowych. We wrze$niu zareje-
strowali 73 proc. takich aut,
gdy rok wczeéniej niecate 71
proc. Rosnacy udziat przedsie-
biorcéw w rejestracjach kore-
sponduje z badaniami nastro-
jow. Z przeprowadzonych
przez EFL wynika, ze 37 proc.
firm sektora MSP planuje
wzrost inwestycji, za$ 30 proc.
przewiduje zwiekszenie zapo-
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Alternatywne napedy to nie tylko
ekologia, ale i szansa na obnizke
kosztow
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trzebowania na produkty
iustugi. Takze prognozy Zwiaz-
ku Polskiego Leasingu na
ostatni kwartal méwia o wzro-
$cie dynamiki sprzedazy oraz
stabilizacji jako$ci portfela le-
asingowego, co oznacza, zZe
liczba firm nie sptacajacychrat
utrzyma sie na tym samym,
niewielkim poziomie.

Po trzech kwartatach war-
to$¢ wyleasingowanych lek-
kich pojazdéw (osobowych
i dostawczych o dmc do 3,5
tony) wzrosta o 18,5 proc. do
21,1 mld zl, za$ ciezarowych
pozostata na dotychczaso-
wym poziomie (12,8 mld z}).
Z badan Keralla Research
przeprowadzonych wsréd
pieciuset matych i $rednich
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firm wynika, ze dwie trzecie
przedsiebiorcow finansuje
dokonane inwestycje z wy-
pracowanego zysku.

Prezes PZPM Jakub Fary$
uwaza, ze wysoki poziom reje-
stracji utrzyma sie w calym
2017 roku w Polsce zarejestro-
wanych zostanie ponad pét
mln nowych lekkich pojazdéw.

Brexit zachwieje
rynkiem

W Europie sytuacja nie jest
taka rézowa. Wedlug danych
Europejskiego Stowarzyszenia
Producentéw Samochodow
ACEA rynek slabnie. Liczba re-
jestracja po trzech kwartatach
byla wieksza o 2,8 proc. niz
w tym samym okresie roku
ubieglego, ale rejestracje wrze-
$niowe zmalaly w stosunku do
ubiegtorocznych o 2,8 proc.
Najwiekszy w Europie rynek
motoryzacyjny, niemiecki, zano-
towal we wrzes$niu 3,3-procento-
wy spadek. Drugi pod wzgledem
wielkosci, brytyjski, skurczyt sie
we wrze$niu o 9,3 proc. i w ca-
lym roku o 3,9 proc. (niemiecki
notuje catoroczny wzrost w wy-
sokosci 2,2 proc.). Sprzedaz we
wrze$niu zmalata takze w Au-
strii, Belgii, Danii, Finlandii, Ir-
landii, Lotwie, Norwegii, Szwaj-
cariii Szwecji. Wrze$niowe reje-
stracje zmalaly w pietnastce
starych krajéw UE o 2,7 proc.
oraz wzrosty w nowych dwuna-
stu krajach o 9,3 proc. W pan-
stwach strefy EFTA rejestracje
skurczyly sie 0 4,4 proc.

Krzysztof Dakowicz, dyrek-
tor operacyjny Adampolu,
jednej z najwiekszych w Euro-
pie firm z branzy autoranspor-
teréw uwaza, ze dla unijnego
rynku rok 2017 zakonczy sie
minimalnym wzrostem, cho¢
rosnace zapelnienie placow
skladowych wokét najwiek-
szych portow wskazuje, ze ry-
nek nasyca sie. Z kolei analityk
PwC Christoph Stuermer
przekonuje, ze mamy do czy-
nienia ze zmiana trendu i kon-
cem wzrostu sprzedazy samo-
chodéw. - Latem 2017 roku re-
jestracje nowych aut osiagnety
szczyt. Banki maja na stokach
setki tysigecy aut. Nie wiemy
tylko jak bardzo powinnismy
sie o to martwi¢ - stwierdza
analityk PwC. Jako powody
malejacej sprzedazy wskazuje
Brexit oraz skandal z dieslem.
- W Wielkiej Brytanii inwesty-
cje kapitalowe zmalaly o 60

proc. - przypomina Stuermer.
Ogloszenie Brexitu uderzylo
w funta, ktérego wartos¢ gwat-
townie zmalala. - Zachecilo to
Irlandczykéw do zakupu uzy-
wanych aut w Wielkiej Brytanii,
kosztem rejestracji nowych
pojazdow. Nie pomogta nawet
10-procentowa obnizka cen
w salonach - ttumaczy spadki
w Irlandii przedstawiciel firmy

zajmujacej sie dystrybucja aut
NDV Des Cunningham. Uwaza,
ze efekty kryzysu na Wyspach
dotra takze na kontynent.

Toksyczne aktywa

Drugim powodem zachwia-
nia europejskiego rynku jest
diesel, a konkretnie niejasna

Niepewny
los diesla

FLOTY | Konsekwencja Brexitu
1 dieselgate jest niepewnos¢ na rynku
1 odwrdt od silnikow wysokopreznych.

przyszto$é tego rodzaju nape-
du oraz juz zarejestrowanych
aut. W Europie trwa wielka
dyskusja na temat szkodliwo$ci
tego typu silnikow. Kolejne
miasta wprowadzaja lub zapo-
wiadaja ograniczenia wjazdu
dlamodeli z jednostkami wyso-
kopreznymi. Glos zabral nawet
zaniepokojony sytuacja prezes
ACEA Dieter Zetsche, ktory
stwierdzil, ze nie do przyjecia
jest,gdy jadac na wakacje przez
np. trzy kraje, w kazdym beda
inne regulacje dotyczace czy-
sto$ci powietrza. - Popieramy
wprowadzenie nowych testow
dieslii potrzebujemy tych silni-
kow - stwierdzit prezes ACEA.

Stuermer podkresla, ze sa-
mochody z wysokopreznymi
silnikami Euro 5 sq toksycznym
aktywem. - Wartosci tych aut
kalkulowane sa na nowo, a to
wplynie na finansowanie i osta-
tecznie zmieni rynek. Tymcza-
sem fabryki produkujq diesle,
bo dostawcy nie sa tak ela-
styczni, aby szybko dostosowaé
sie do zmian - ocenia Stuermer.

Sytuacje potwierdza prezes
Europejskiego Stowarzyszenia
Przewoznikow Gotowych Aut
ECG Wolfgang Goebel. -

4+ W Polsce udziat samochodéw z silnikami wysokopreznymi zmalat w pierwszym poétroczu o ,5 proc. i spadt ponizej 40 proc.

W Niemczech, we Wtoszech
rosna zapasy mtodych samo-
chodéw, na ktére coraz trudniej
znalez¢ chetnych. 3-5-letnie
diesle uwazane sq za $mieciowe
aktywa - przyznaje Goebel.

Wedtug danych ACEA udziat
silnikéw benzynowych w eu-
ropejskim rynku wzrést o po-
nad 2 punkty proc. do 45,8
proc. w 2016 roku w stosunku
do 2015 roku, cho¢ diesel po-
zostal dominujacym zrédiem
napedu z udziatem 49,9 proc.
Zajmujaca si¢ badaniamiryn-
ku firma Jato podaje, ze
w pierwszym potroczu br.
udzial diesla zmalat do 45,3
proc., najnizszego poziomu od
2009 roku.

Takze dziatajace w Polsce
firmy zajmujace sie finansowa-
niem aut flotowych biora pod
uwage malejaca popularno$é
diesla. Cze$c¢ poflotowych sa-
mochodéw z Polski trafia na
rynki Europy Zachodniej
i tamtejsi odbiorcy juz od
miesigcy sygnalizuja, Ze za 2-3
lata diesel bedzie niesprzeda-
walny. Dlatego coraz czesciej
floty w Polsce decyduja sie na
modele z silnikami benzyno-
Wymi. ©®

Lotniskowiec z ambicjami

TEST

Mercedes umie podpatrze¢
na rynku to, co spotyka sig

z uznaniem klientow i nadac
temu swoj wiasny sznyt. Tak
jest tez z klasa E All Terrain.

Volvo Vgo Cross Country, Audi
A6 Allroad, a teraz Mercedes
BenzE All Terrain - luksusowa
subklasa kombi o podwyzszo-
nych zdolnoS$ciach przetajo-
wych, bo w prawdziwy teren
moze lepiej sie jednak tymi
autami nie zapuszcza¢ to od-
powiedZz na oczekiwania
klientow, ktorzy chea miec cos$
wiecej. Niby zwykle, a zambi-
cjami, ktére mozna rozpoznac
przede wszystkim po plastiko-
wych ostonach nadkoli, cha-
rakterystycznych dla SUV-6w
i crossoveréw czy nieco wiek-
szym niz standardowych mo-
delach przes$wicie (tu o 35

mm). Bo wihasciwie tylko to,
plusinny grill, odréznia wersje
All Terrain od ,cywilnego”
kombi. Tym samym rodzina E
liczy juz pieciu cztonkéw - to
limuzyna, kombi, coupe, ka-
briolet i wla$nie ,terenowiec".

Powiedzmy to od razu -
zar6wno kombi jak i niemal

cena od 251,1 tys. zt

+Mercedes enz E 220 d 4MATIC All-Terrain,

blizniaczy All Terrain - sa im-
ponujace. I pieknie narysowa-
ne, a nad duzym, tylnym zwi-
sem (ma az 1,1 metra) umoscit
sie gigantyczny bagaznik. Do
rolety miesci 640 litréw, a po
zlozeniu siedzen (powierzch-
nia jest niemal ptaska, za co
duzy plus) jego pojemnos$c

WDJEIE‘EH ROMANSKI

ros$nie do 1820 litréw. Blisko
trzymetrowy rozstaw osi (cale
auto ma blisko pieé¢ metréw
dlugos$ci) gwarantuje, ze
w $§rodku miejsca nie zabrak-
nie dla nikogo. Nad wnetrzem
nie ma sie corozpisywac - jest
po prostu klasyczne i luksuso-
we, i tyle. Szkoda tylko, ze
wraz ze zmiang pokoleniowa
kolejnych modeli niewiele
zmienia si¢ system zarzadza-
nia Command, ktéry - w po-
réwnaniu np. z rozwigzaniami
stosowanymi w najnowszych
Volvo - nieco zaczyna tracié¢
myszka.

Wnetrze kombi i All Terrain
jest praktycznie identyczne -
roznice widaé jedynie w wize-
runku samochodu, ktory wy-
Swietla si¢ na powitalnym
ekranie. I w dodatkowym try-
bie All Terrain, w ktéorym auto
podnosi sie dzieki pneuma-
tycznemu zawieszeniu Air
Body Control o kolejne 2 cm,
do 15,6 c¢cm i zmienia nieco
ustawienia ESP i ARS (dziala
do predkosci 35 km/h). Do
tego oczywiscie dochodzi na-

ped 4Matic w standardzie.
Wszystko to sprawia, Ze spo-
kojnie mozna zjechac z utwar-
dzonej drogii - o ile nie beda
nami targa¢ przesadne ambi-
cje - takze sie na nia wroci. No
dobrze, jest takze nieco wol-
niejszy - do setki przyspiesza
w 8 s, gdy cywilnemu kombi
z tym samym silnikiem zabiera
to7,7s.

Wersje All Terrain napedza
dwulitrowy diesel o mocy 194
KM i 400 Nm momentu obro-
towego, sprzegniety z automa-
tyczna skrzynia 9G Tronic. Nie
jest to dynamit, cho¢ bez pro-
blemu pozwala plynaé po
szosie z dowolnie wybrana
predkoscia zadowalajac sie
umiarkowanym zuzyciem pa-
liwa - $rednia z testu wyniosta
7,51/100 km, ale bez problemu
datoby sie zej$¢ ponizej 7 1,
gdyby pilniej stucha¢ wskazoé-
wek eko jazdy. I jest bardzo
cichy, co w potaczeniu z do-
skonatym wygtuszeniem kabi-
ny sprawia, ze spokojnie
mozna sie delektowac dzwie-
kami plynacymi z systemu

audio Burmester. Jesli doda-
my do tego komfort pracy za-
wieszeniaibezposredni ukltad
kierowniczy - jazda staje sie
prawdziwa przyjemnoscia.

Klasa sama w sobie sa syste-
my bezpieczenstwaiwspoma-
gania kierowcy. Do klasy E
mozna zamoéwic jeden z naj-
lepszych na rynku systeméw
kamer 360 st. oraz bardzo
dobrze dziatajacy system Dri-
ve Pilot, na ktéry sktadaja si¢
pilot uktadu kierowniczego,
pilot odlegtosci Distronic oraz
pilot ograniczenia predkosci.
Spokojnie mozna przejechac
kilka czy kilkanascie kilome-
tréw dajac jedynie do zrozu-
mienia komputerowi, ze trzy-
ma sie w reku kierownice,
cho¢ oczywiscie do jazdy au-
tonomicznej jest jeszcze bar-
dzo daleko.

Tyle, ze nic za darmo. Wersja
podstawowa kosztuje 251 tys.,
ale lista dodatkow jest tak
obszerna, ze wyjezdzajace
z salonu auto moze kosztowac
4001 wiecej tys. zl. @®

—Wojciech Romarnski
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